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(54) Sattelkupplung 

Die vorgeschlagene Sattelkupplung dient zur Verbindung 
eines Sattelanhangers mit einer Satteizugmaschine. Die an 
dieser befestigte Kupplungsplatte 1 tragt auf ihrer Oberfla- 
che eine Antif riktionsschicht 2 und auch ihr Verschlei&ring 3 
und ihr VerschluShaken4sind auf den mitdem Konigszapfen 
des Sattelanhangers in Beruhrung kommenden Flachen mit 
einer Antifriktionsschicht bedeckt. Auf diese Weise ist die 
Sattelkupplung fast vollig verschleiR- und wartungsf rei. 
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1. Satteikupplung zur Verbindung eines Sattelan- 
hangers mit einer Sattelzugmaschine mit einer an 
dieser befestigten Kupplungsplatte (1), auf deren 
Oberflache eine Antifriktionsschicht (2) aufge- 
bracht ist und die einen mit dem Konigszapfen des 
Sattelanhangers zusammenwirkenden VerschleiB- 
ring (3) und VerschluBhaken (4) aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf die mit dem Konigszap- 
fen des Sattelanhangers in Beruhrung kommenden 
Flachen des VerschleiBrings (3) und des VerschluB- 
hakens (4) eine Antifriktionsschicht (5; 7) in einer 
der Dicke derselben entsprechenden Ausfrasung 
aufgebracht ist. 

2. Satteikupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antifriktionsschichten aus ei- 
nem PTFE-beschichteten Netzgewebe bestehen. 

3. Satteikupplung nach Anspruch i oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antifriktionsschichten auf- 
geklebt sind. 

Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Sat- 
teikupplung zur Verbindung eines Sattelanhangers mit 
einer Sattelzugmaschine. Bei soichen Sattelkupplungen 
werden die vertikalen Krafte vom Sattelanhanger auf 
die Sattelzugmaschine iibertragen mittels einer an der 
letzteren befestigten Kupplungsplatte, die gleitend zu- 
sammenwirkt mit einer am Sattelanhanger befestigten 
Gleitplatte, wobei die Lagesicherung erfolgt mittels ei- 
nes an der Gleitplatte befestigten Konigszapfens, der 
gleitenden zusammenwirkt mit einem VerschleiBring 
und einem VerschluBhaken der Kupplungsplatte. 

Zur Sicherstellung einer einwandfreien Bewegung 
der Piatten gegeneinander, insbesondere bei Kurven- 
fahrten des Sattelzuges, und zur Verringerung des Ver- 
schleiBes zwischen ihnen ist aus der EP-PS 58 732 oder 
aus der US-PS 33 37 277 bekannt, auf die Kupplungs- 
platte eine Antifriktionsschicht aufzubringen. Dadurch 
soil die Satteikupplung wartungsfrei werden, indem das 
sonst notwendige Schmieren mit Schrnierfett entbehr- 
lich wird. 

Wahrend durch die bekannte Konstruktion tatsach- 
lich der Fettverbrauch fur die sonst ubliche Fettschmie- 
rung zum groBten Teil entfallt, ist aber wekerhin die 
Schmierung des Konigszapfens erforderlich, der mit 
dem VerschleiBring und dem VerschluBhaken der 
Kupplungsplatte eine metallische Reibungspaarung bil- 
det, welche bisher fur unabanderlich gehalten wurde. 
Damit wird aber das Ziel einer vollig wartungsfreien 
Satteikupplung nicht erreicht, und wenn auch der Urn- 
fang der notwendigen Fettschmierung bereits bedeu- 
tend reduziert ist, bleibt die Notwendigkeit des Schmie- 
rens des Konigszapfens und damit von periodischen 
Wartungsarbeiten. 

Hinzu kommt, daB sowohl der VerschleiBring — bei 
diesem sagt es schon der Name — als auch der Ver- 
schluBhaken aus gegeniiber dem Konigszapfen weiche- 
rem Stahl gefertigt sind, um so als VerschleiBteile zu 
wirken, die jeweils nach einer gewissen Betriebszeit aus- 
zuwechseln sind, wobei eine automatische VerschluB- 
nachstellung dafur sorgt, daB bis zum Zeitpunkt der 
Auswechslung der graduell fortschreitende VerschleiB 
kompensiert wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine vollig wartungs- 
freie Satteikupplung groBer Lebensdauer zu schaffen. 



Ausgehend von einer Satteikupplung der eingangs 
beschriebenen Art wird diese Aufgabe erfindungsge- 
maB dadurch gelost, daB auf die mit dem Konigszpafen 
des Sattelanhangers in Beruhrung kommenden Flachen 
5 des VerschleiBrings und des VerschluBhakens eine Anti- 
friktionsschicht in einer der Dicke derselben entspre- 
chenden Ausfrasung aufgebracht ist, wobei diese Anti- 
friktionsschichten vorteilhafterweise aus einem Netzge- 
webe bestehen, das mit Polytetrafluorathylen (PTFE) 
to beschichtet ist. 

Uberraschenderweise hat sich gezeigt, daB trotz der 
zwischen dem Konigszapfen einerseits und VerschleiB- 
ring sowie VerschluBhaken andererseits wirkenden ho- 
hen Flachenpressungen eine aus PTFE-beschichtetem 
15 Netzgewebe bestehende und in der vorgeschlagenen 
Weise aufgebrachte Antifriktionsschicht in der Lage ist, 
den auftretenden Beanspruchungen auf Dauer standzu- 
halten, wobei nicht nur eine vollige Wartungsfreiheit 
der Satteikupplung erzielt wird, sondern daruber hinaus 
20 sogar noch eine Erhohung der Lebensdauer derselben, 
weil im Betrieb die ohnehin feinbearbeitete Oberflache 
des Konigszapfens durch die mit ihr zusammenwirken- 
den PTFE-Schichten noch weiter poliert wird und somit 
noch weiter an Qualitat gewinnt. Durch die vorliegende 
25 Erfindung haben der VerschleiBring und der VerschluB- 
haken aufgehort, VerschleiBteile zu sein. 

Die Erfindung wird nachfolgend durch die Beschrei- 
bung eines Ausfuhrungsbeispiels anhand der beigegebe- 
nen Zeichnungen weiter erlautert. Es zeigt: 
30 Fig. 1 eine Kupplungsplatte mit zugehorigem Ver- 
schleiBring und VerschluBhaken in perspektivischer Ex- 
plosionsdarstellung; 
Fig. 2 die Draufsicht auf den VerschleiBring; 
Fig. 3 den Schnitt IIMII aus Fig. 2; 
35 Fig. 4 die Draufsicht auf den VerschluBhaken ; 
Fig. 5 den Schnitt V-V aus Fig. 4. 
Die Kupplungsplatte 1 einer nicht weiter gezeigten 
Sattelzugmaschine hat auf ihrer Oberflache eine Anti- 
friktionsschicht 2 aus einem Polytetrafluorathylen- 
40 (PTFE-) Werkstoff, auf die die Gleitplatte eines Sattel- 
anhangers aufgesattelt wird. Mit dem Konigszapfen des 
Sattelanhangers wirken zusammen der VerschleiBring 3 
und der VerschluBhaken 4, dessen bekannte Schwenkki- 
nematik nicht weiter dargestellt ist. 
45 In der Ausnehmung des VerschleiBrings 3 ist auf dem 
Umfangsbereich, der mit dem Konigszapfen in Beruh- 
rung kommt, eine Ausfrasung ausgearbeitet, in welche 
eine Antifriktionsschicht 5 eingeklebt ist, und zwar der- 
art, daB deren ManteUinienrander 6 geschutzt in den 
50 Enden der Ausfrasung liegen, und die Ausnehmung eine 
sprungfrei durchgehende Oberflache aufweist. 

Ahnlicherweise ist in der Ausnehmung des VerschluB- 
hakens 4 auf dem Umfangsbereich, der in der Verriege- 
lungsposition mit dem Konigszapfen in Beruhrung 
55 kommt, eine Ausfrasung ausgearbeitet, in welche eine 
Antifriktionsschicht 7 eingeklebt ist, ebenfalls derart, 
daB deren ManteUinienrander 8 geschutzt in den Enden 
der Ausfrasung liegen und diese eine sprungfrei durch- 
gehende Oberflache aufweist 
60 In der beschriebenen Satteikupplung sind samtliche 
gleitend zusammenwirkenden Flachen durch eine Stahl- 
PTFE-Reibungspaarung gekennzeichnet, so daB eine 
vollige Wartungsfreiheit erzielt ist. Aus den oben be- 
schriebenen Grunden wird daruber hinaus eine erhohte 
65 Lebensdauer erzielt. 
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